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Аннотация
В этом историческом очерке автор рассматривает вклад

русской инженерной эмиграции первой волны в развитие
американской авиации XX века. Анализируются биографии
ключевых инженеров и их участие в формировании
вертолётостроения, истребительной и транспортной авиации, а
также университетской науки. Показано, что их деятельность
не образовала автономной школы, а была интегрирована
в индустриальную систему США и способствовала её
технологической эволюции.
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История участия выходцев из Российской империи и рус-

ской эмиграции первой волны в развитии американской
авиации XX века представляет собой не столько цельную
и самодостаточную «национальную школу», сколько много-
слойный и слабо формализованный пласт профессиональ-
ной миграции, который органично встроился в быстро раз-
вивавшуюся индустриально-технологическую систему Со-
единённых Штатов. Американская авиационная отрасль в
первой половине XX века формировалась в условиях стре-
мительного технологического скачка: от экспериментальных
аппаратов 1910-х годов к сложным серийным самолётам
межвоенного периода и далее к массовому производству во-
енной авиации времён Второй мировой войны. Этот процесс
сопровождался постоянным расширением инженерной ба-



 
 
 

зы, институционализацией авиационной науки и активным
привлечением специалистов из-за рубежа, прежде всего из
Европы, где Первая мировая война, революции и последую-
щая политическая нестабильность привели к значительным
миграционным потокам.

В этом контексте русскоязычная инженерная эмиграция
оказалась одной из заметных, хотя и количественно ограни-
ченных составляющих общего потока европейских специа-
листов. Речь идёт не о компактной группе с единой орга-
низационной структурой или общей исследовательской про-
граммой, а о разрозненных профессионалах, которые инте-
грировались в различные сегменты американской авиаци-
онной индустрии: частные конструкторские бюро, универ-
ситетские лаборатории, авиационные корпорации, а также
государственные исследовательские центры. Их объединяло
скорее общее происхождение и образовательная традиция
дореволюционной Российской империи, чем какая-либо ин-
ституциональная общность в эмиграции.

Важно подчеркнуть, что российская инженерная школа
конца XIX — начала XX века уже обладала достаточно
высоким уровнем математической и технической подготов-
ки, особенно в области механики, теоретической физики и
прикладного машиностроения. Многие выпускники техни-
ческих институтов Санкт-Петербурга, Киева, Риги и других
центров получили фундаментальное образование, которое
позволило им сравнительно легко адаптироваться к требо-



 
 
 

ваниям быстро развивающейся американской авиационной
индустрии. При этом сама эмиграция первой волны, вызван-
ная революцией 1917 года и последующей гражданской вой-
ной, носила во многом вынужденный характер, что дополни-
тельно определяло разнородность профессиональных траек-
торий её представителей.

Наиболее известной и символически значимой фигурой
этого круга остаётся Игорь Иванович Сикорский, чья дея-
тельность действительно оказала долговременное влияние
на развитие как американской, так и мировой авиации, осо-
бенно в области вертолётостроения. Однако сведение всей
темы исключительно к его биографии создаёт искажённую
перспективу, в которой исчезает широкий фон менее извест-
ных, но профессионально значимых участников. Его инже-
нерная карьера в США была лишь вершиной более сложного
процесса, в рамках которого десятки русскоязычных специ-
алистов занимали различные позиции в инженерной и науч-
ной иерархии.

Рассматривать вклад эмиграции первой волны коррект-
нее в виде распределённой сети профессиональных биогра-
фий, где отдельные инженеры работали над аэродинамиче-
скими расчётами, конструкцией двигателей, проектировани-
ем планеров, развитием материаловедения и преподавани-
ем инженерных дисциплин в университетах. В совокупно-
сти эти усилия не образовывали самостоятельной «школы» в
строгом смысле слова, но они дополняли и усиливали уже су-



 
 
 

ществующую американскую инженерную экосистему, уско-
ряя её адаптацию к новым технологическим вызовам.

Таким образом, вступление к данной теме требует отказа
от упрощённого национально-центричного взгляда и пере-
хода к пониманию авиационной истории как результата взаи-
модействия множества профессиональных потоков. Русские
инженеры в США не были отдельной замкнутой традицией,
но стали частью более широкой транснациональной инже-
нерной среды, в которой идеи, знания и практические навы-
ки свободно циркулировали и преобразовывались в новые
технологические решения.

* * *
После эмиграции в Соединённые Штаты Игорь Сикор-

ский оказался в положении, типичном для многих ин-
женеров первой волны русской эмиграции: обладая высо-
ким уровнем технической подготовки и уже сформирован-
ным конструкторским мышлением, он был вынужден начи-
нать профессиональную деятельность практически с нуля,
в совершенно иной промышленной и экономической среде.
Американская авиационная индустрия начала 1920-х годов
отличалась высокой конкурентностью, ориентацией на част-
ный капитал и тесной связью инженерных разработок с рын-
ком. В этих условиях научная или конструкторская идея са-
ма по себе не имела самостоятельной ценности без устойчи-
вой финансовой и производственной базы.

Первые годы Сикорского в США были связаны не толь-



 
 
 

ко с инженерной работой, но и с решением организацион-
ных задач: поиском инвесторов, формированием первона-
чального коллектива и адаптацией к американским стандар-
там производства. Он оказался в ситуации, где необходимо
было одновременно быть инженером, предпринимателем и
менеджером, что существенно отличалось от более инсти-
туционально организованной среды дореволюционных рос-
сийских авиационных мастерских и военных структур, с ко-
торыми он был связан ранее. Постепенно вокруг него нача-
ла формироваться небольшая конструкторская группа, кото-
рая в дальнейшем выросла в устойчивое производственное
предприятие.

Ключевым этапом стало закрепление его компании в
Стратфорде, штат Коннектикут, где производственная пло-
щадка постепенно превратилась в один из важных узлов аме-
риканского вертолётостроения. В дальнейшем эта структу-
ра вошла в состав корпорации United Aircraft, что обеспе-
чило доступ к более масштабным ресурсам, промышленной
кооперации и государственным заказам. Интеграция в круп-
ную корпорацию не означала утраты инженерной автоно-
мии, но радикально расширила возможности конструктор-
ской работы, позволив перейти от экспериментальных про-
ектов к серийному производству авиационной техники.

Стратфордский период имеет значение не только как этап
технологического развития, но и как пример формирова-
ния особой инженерной среды, в которой пересекались раз-



 
 
 

личные профессиональные и культурные традиции. Вокруг
Сикорского действительно сформировалось устойчивое рус-
скоязычное ядро специалистов, которое сыграло заметную
роль в раннем развитии компании. Эти инженеры были вы-
ходцами из различных отраслей инженерной школы Рос-
сийской империи: морской и сухопутной авиации, желез-
нодорожного машиностроения, кораблестроения и приклад-
ной механики. Их объединял не столько общий социальный
опыт эмиграции, сколько высокий уровень технической под-
готовки и привычка к инженерному мышлению системного
типа.

Внутри производственной структуры Стратфорда эти спе-
циалисты занимались различными направлениями работы:
расчётом прочности конструкций, разработкой отдельных
узлов летательных аппаратов, аэродинамическими испыта-
ниями, организацией сборочных процессов и технической
координацией производства. Инженерная деятельность в
этот период носила ярко выраженный коллективный харак-
тер, где успех конечного изделия зависел от точного взаи-
модействия множества специализированных участков. В та-
ких условиях особенно важным становился опыт инженеров,
имевших практику работы с ранними авиационными кон-
струкциями ещё до эмиграции, поскольку они были знакомы
с ограничениями материалов, нестабильностью аэродинами-
ческих моделей и необходимостью постоянной эксперимен-
тальной проверки решений.



 
 
 

Среди представителей этой инженерной среды можно вы-
делить Михаила Глухарева, участвовавшего в организации
производства и технической координации отдельных проек-
тов, а также Николая Глада (Гладкевича), который прошёл
эволюцию от чертёжной работы до руководства производ-
ственными подразделениями. Подобные карьерные траекто-
рии были характерны для эмигрантской инженерной сре-
ды, где формальные должности часто уступали место реаль-
ному техническому авторитету и практическому опыту. В
поздний период развития вертолётной тематики в окруже-
нии Сикорского также работали специалисты, занимавшие-
ся двигательной тематикой и перспективными направлени-
ями развития винтокрылых систем, включая Евгения Глу-
харева, участвовавшего в разработке инженерных решений
для силовых установок.

Технологически этот период связан с принципиальным
переходом от самолётной авиации к вертолётной. Если ран-
ние проекты Сикорского в России и первые американские
разработки были ориентированы преимущественно на фик-
сированное крыло, то в Стратфорде он сосредоточился на
создании устойчивых винтокрылых аппаратов, способных к
вертикальному взлёту и зависанию. Этот переход означал не
просто смену конструкции, а переход к новой аэродинамиче-
ской парадигме, требующей иного понимания устойчивости,
управления и распределения тяги. Именно в рамках этой ра-
боты были заложены основы серийного производства верто-



 
 
 

лётов, включая модели, которые впоследствии получили ши-
рокое применение в военной и гражданской авиации, такие
как ранние серийные машины семейства R-4.

Однако важно подчеркнуть, что инженерный успех Страт-
фордского периода не может быть объяснён исключительно
индивидуальной ролью конструктора. Он стал возможен бла-
годаря включённости в американскую промышленную си-
стему, которая обеспечивала доступ к финансированию, раз-
витой сети поставщиков, испытательной инфраструктуре и
государственным заказам, особенно в предвоенный и воен-
ный периоды. В этом смысле деятельность Сикорского и его
команды представляет собой пример того, как индивидуаль-
ная инженерная инициатива, основанная на опыте эмигрант-
ской среды, была интегрирована в масштабную индустриаль-
ную систему США, усиливая её технологический потенциал
и одновременно трансформируясь под её структурные тре-
бования.

* * *
Другой важной и во многом самостоятельной линией рус-

ской инженерной эмиграции стала деятельность Александр
Северский. В отличие от ряда инженеров, сосредоточенных
преимущественно на конструкторской работе в рамках уже
существующих структур, Северский сочетал в себе опыт бо-
евого морского лётчика Российской империи и предпри-
нимателя, сумевшего выстроить собственную авиационную
компанию в условиях американской промышленной конку-



 
 
 

ренции. Его ранний опыт в российской авиации, сформиро-
ванный ещё в дореволюционный период, включал участие в
становлении морской авиации и практическое знакомство с
ограничениями ранних летательных аппаратов, что впослед-
ствии стало важной частью его инженерного мышления.

После эмиграции в Соединённые Штаты Северский ока-
зался в ситуации, аналогичной многим представителям пер-
вой волны эмиграции: профессиональная репутация и опыт
не гарантировали автоматической интеграции в индустри-
альные структуры США. Тем не менее, ему удалось не только
закрепиться в авиационной отрасли, но и основать собствен-
ное предприятие — Seversky Aircraft Corporation. Эта ком-
пания стала одним из заметных участников процесса фор-
мирования американской истребительной авиации в предво-
енный период 1930-х годов, когда США активно модернизи-
ровали свои военно-воздушные силы в условиях нарастаю-
щей международной напряжённости.

Важно отметить, что роль Северского в данном контексте
не сводится исключительно к административному или инве-
стиционному участию. Его компания стала площадкой, где
формировались инженерные решения, связанные с повыше-
нием скорости, дальности и боевой эффективности истре-
бительной авиации. Однако по мере роста сложности проек-
тов и изменения структуры авиационной промышленности
Северский постепенно отошёл от оперативного управления,
уступив место инженерам и менеджерам нового поколения.



 
 
 

Этот переход не означал разрыва с первоначальной концеп-
цией, но отражал общую тенденцию американской авиаци-
онной индустрии к усложнению организационных структур
и усилению роли специализированных инженерных команд.
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