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Аннотация
Планируете установить газобаллонное оборудование или

уже эксплуатируете автомобиль на газе? Эта книга станет
практическим руководством, которое поможет разобраться
в устройстве ГБО, выборе оборудования, особенностях
монтажа, настройке, техническом обслуживании и безопасной
эксплуатации.
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Предисловие

 
Газобаллонное оборудование давно перестало быть ред-

костью. Тысячи автомобилей ежедневно работают на газо-
вом топливе, позволяя владельцам снизить расходы на экс-
плуатацию и увеличить запас хода. Однако вокруг ГБО по-
прежнему существует множество мифов. Одни считают его
идеальным решением, другие уверены, что установка неиз-
бежно приводит к поломкам двигателя.

Истина, как это часто бывает, находится между эти-
ми крайностями. Современное газобаллонное оборудование
при правильном подборе, качественной установке и регуляр-
ном обслуживании способно надежно работать многие годы.
В то же время ошибки при выборе компонентов, монтаже
или настройке могут привести к ухудшению работы двигате-
ля и дополнительным расходам.

Цель этой книги — дать читателю понятное и последо-
вательное представление о работе ГБО, помочь разобраться
в его устройстве, преимуществах, ограничениях и особен-
ностях эксплуатации. Материал изложен простым языком и
рассчитан как на начинающих автовладельцев, так и на тех,
кто уже использует автомобиль на газе и хочет лучше пони-
мать устройство системы.

Следует учитывать, что требования законодательства и
технические регламенты могут изменяться. Перед внесени-



 
 
 

ем изменений в конструкцию автомобиля рекомендуется
ознакомиться с действующими нормативными требования-
ми и следовать инструкциям производителя оборудования.

Надеюсь, эта книга поможет принять взвешенное реше-
ние, избежать распространённых ошибок и сделать эксплуа-
тацию автомобиля более экономичной и безопасной.



 
 
 

 
Глава 1. Что такое ГБО

и почему всё больше
автомобилей переходят на газ

 
Газобаллонное оборудование, или сокращённо ГБО,

представляет собой дополнительную топливную систему ав-
томобиля, которая позволяет использовать в качестве топ-
лива сжиженный нефтяной газ (пропан-бутан) или сжатый
природный газ (метан). При этом штатная бензиновая систе-
ма сохраняется, а водитель может переключаться между ви-
дами топлива в зависимости от условий эксплуатации.

Интерес к ГБО возник не случайно. Стоимость топлива
остаётся одной из самых крупных статей расходов для боль-
шинства автомобилистов. При больших ежегодных пробегах
разница в цене между бензином и газом способна заметно
снизить затраты на эксплуатацию автомобиля. Именно по-
этому газовое оборудование широко применяется не только
на личных автомобилях, но и в коммерческом транспорте,
службах доставки, такси и корпоративных автопарках.

Современные системы ГБО значительно отличаются от
оборудования, которое устанавливалось десятки лет назад.
Сегодня электронные блоки управления работают совмест-
но с системой управления двигателем, автоматически регу-
лируют подачу топлива и обеспечивают плавное переключе-



 
 
 

ние между бензином и газом. При исправной системе води-
тель практически не ощущает разницы в работе двигателя.

Важно понимать, что ГБО не делает автомобиль полно-
стью независимым от бензина. В большинстве современных
систем запуск двигателя происходит на бензине, а после про-
грева охлаждающей жидкости система автоматически пере-
ключается на газ. Такой алгоритм способствует стабильной
работе двигателя и снижает нагрузку на газовое оборудова-
ние при холодном запуске.

Экономическая выгода от установки зависит от несколь-
ких факторов: стоимости топлива в регионе, среднего расхо-
да автомобиля, годового пробега, качества монтажа и свое-
временного обслуживания. Для водителей, которые проез-
жают большие расстояния, срок окупаемости оборудования
зачастую оказывается значительно меньше, чем для тех, кто
использует автомобиль лишь время от времени.

Однако решение об установке не должно приниматься
только из-за желания сэкономить. Необходимо учитывать
техническое состояние двигателя, особенности конкретной
модели автомобиля, доступность сервисного обслуживания
и соблюдение требований безопасности.

В следующих главах мы подробно рассмотрим устрой-
ство газобаллонного оборудования, принципы его работы,
различные поколения ГБО, особенности выбора комплек-
тующих, процесс установки, настройки и эксплуатации, а
также разберём распространённые неисправности и способы



 
 
 

их предотвращения. Так шаг за шагом вы получите целост-
ное представление о том, как работает современный автомо-
биль на газе и в каких случаях установка ГБО действительно
является оправданным решением.



 
 
 

 
Глава 2. История развития

газобаллонного оборудования
 

Газ в качестве моторного топлива начали использовать за-
долго до того, как автомобили стали массовыми. Первые экс-
перименты проводились ещё в первой половине XX века, ко-
гда инженеры искали более доступную альтернативу тради-
ционным видам топлива. Особенно активно это направле-
ние развивалось в периоды дефицита бензина и роста цен на
нефтепродукты.

Первые системы были очень простыми. Газ подавался в
двигатель практически без точной дозировки, поэтому мощ-
ность автомобиля снижалась, расход топлива увеличивался,
а работа двигателя оставляла желать лучшего. Такие уста-
новки требовали постоянной регулировки и большого опыта
от водителя.

Со временем автомобили стали оснащаться более совер-
шенными системами питания, и производители ГБО нача-
ли совершенствовать свои разработки. Появились редукто-
ры нового поколения, электромагнитные клапаны, более на-
дёжные баллоны и системы автоматического переключения
между бензином и газом.

Настоящий прорыв произошёл с развитием электронных
систем управления двигателем. Когда автомобили получи-



 
 
 

ли электронный впрыск топлива, производителям газового
оборудования пришлось создавать новые решения, способ-
ные взаимодействовать с электронным блоком управления
автомобиля. Именно тогда появились современные поколе-
ния ГБО, обеспечивающие точную подачу газа в каждый ци-
линдр.

Сегодня большинство легковых автомобилей оснащают-
ся системами четвёртого поколения или более современны-
ми. Они автоматически рассчитывают количество топлива,
учитывают температуру двигателя, нагрузку, обороты, поло-
жение педали акселератора и множество других параметров.
Благодаря этому двигатель работает стабильно, а водитель
практически не замечает момента перехода с бензина на газ.

Современное оборудование стало значительно безопас-
нее. Баллоны проходят обязательные испытания на проч-
ность, оснащаются многоступенчатыми защитными клапа-
нами, а электронные системы мгновенно прекращают подачу
газа при остановке двигателя или возникновении неисправ-
ности.

За последние годы изменилось и отношение автовладель-
цев к газовому оборудованию. Если раньше ГБО чаще уста-
навливали исключительно ради экономии, то сегодня мно-
гие выбирают его ещё и из-за большого запаса хода. При на-
личии полного бензобака и заправленного газового баллона
автомобиль способен преодолеть значительно большее рас-
стояние без дозаправки.



 
 
 

Развитие продолжается и сейчас. Производители работа-
ют над повышением точности впрыска, уменьшением разме-
ров компонентов, улучшением программного обеспечения и
увеличением срока службы оборудования. Всё это делает со-
временные газовые системы более надёжными, удобными и
эффективными.

Следующая глава поможет разобраться, какие поколения
ГБО существуют, чем они отличаются друг от друга и поче-
му для современных автомобилей чаще всего выбирают обо-
рудование четвёртого поколения.



 
 
 

 
Глава 3. Поколения ГБО: в

чём разница и какое выбрать
 

За время развития газобаллонного оборудования было со-
здано несколько поколений систем. Каждое новое поколе-
ние становилось более совершенным, безопасным и точным.
При выборе оборудования важно понимать, чем они отлича-
ются и для каких автомобилей предназначены.

Первое поколение
Первое поколение ГБО считается самым простым по кон-

струкции. Газ поступает в двигатель через смеситель, а ре-
гулировка осуществляется механически.

Такое оборудование устанавливалось в основном на кар-
бюраторные автомобили, где отсутствовала сложная элек-
троника.

Преимущества:
— простая конструкция;
— невысокая стоимость;
— лёгкость ремонта.
Недостатки:
— повышенный расход газа;
— потеря мощности двигателя;
— необходимость регулярной регулировки;
— не подходит для современных автомобилей.



 
 
 

Сегодня первое поколение встречается редко и в основ-
ном на старых автомобилях.

Второе поколение
Второе поколение стало переходным этапом между меха-

ническими и электронными системами. В конструкцию бы-
ли добавлены электронные элементы управления и датчики.

Такие системы устанавливались на автомобили с инжек-
торными двигателями ранних выпусков.

По сравнению с первым поколением улучшились стабиль-
ность работы двигателя и расход топлива, однако оборудо-
вание всё ещё уступает современным системам.

Третье поколение
Третье поколение стало важным шагом вперёд. В нём по-

явилась более точная дозировка газа с использованием элек-
тронного управления.

Однако широкого распространения оно не получило.
Производители довольно быстро перешли к следующему по-
колению, которое оказалось значительно эффективнее.

Сегодня третье поколение встречается редко.

Четвёртое поколение
Именно четвёртое поколение считается наиболее попу-

лярным для большинства современных автомобилей с рас-
пределённым впрыском топлива.



 
 
 

Главная особенность заключается в том, что каждый ци-
линдр получает свою порцию газа через отдельную форсун-
ку. Электронный блок управления рассчитывает время от-
крытия форсунок, ориентируясь на параметры работы дви-
гателя.

Преимущества:
— стабильная работа двигателя;
— минимальная потеря мощности;
— экономичный расход газа;
— автоматическое переключение с бензина на газ;
— высокая надёжность;
— большой выбор комплектующих.
Именно это поколение чаще всего устанавливают на авто-

мобили Hyundai Solaris, Kia Rio, Lada Vesta, Renault Logan,
Volkswagen Polo и многие другие модели.

Пятое поколение
Пятое поколение отличается тем, что газ подаётся в жид-

кой фазе.
Такая технология позволяет сохранить характеристики

двигателя практически на уровне бензиновой системы.
Однако стоимость оборудования значительно выше, а об-

служивание требует высокой квалификации специалистов.
Из-за высокой цены такие системы встречаются значи-

тельно реже.



 
 
 

Шестое поколение
Самым современным считается шестое поколение.
Газ подаётся через штатную бензиновую топливную си-

стему, что обеспечивает максимально точную работу двига-
теля.

Подобные комплекты сложны в установке, дороги в об-
служивании и подходят далеко не для всех автомобилей.

Чаще всего они используются на современных автомоби-
лях, где конструкция двигателя требует максимально точной
подачи топлива.

Какое поколение выбрать
Выбор зависит от конструкции двигателя и бюджета.
Если автомобиль оснащён современным бензиновым дви-

гателем с распределённым впрыском топлива, наиболее ра-
циональным выбором обычно становится четвёртое поколе-
ние. Оно сочетает доступную стоимость, хорошую эконо-
мичность и надёжность.

Для автомобилей с непосредственным впрыском топлива
могут потребоваться специальные системы, совместимые с
особенностями такого двигателя.

Покупка самого дорогого оборудования не всегда оправ-
дана. Гораздо важнее правильно подобрать комплект, ис-
пользовать качественные комплектующие и доверить уста-
новку специалистам, имеющим опыт работы с конкретной
моделью автомобиля.



 
 
 

Практика показывает, что даже качественное оборудова-
ние не сможет раскрыть свои преимущества, если оно уста-
новлено с нарушением технологии или неправильно настро-
ено.

В следующей главе мы подробно рассмотрим устройство
газобаллонного оборудования и назначение каждого его эле-
мента: баллона, мультиклапана, редуктора, форсунок, филь-
тров, электронного блока управления и магистралей.



 
 
 

 
Глава 4. Из чего состоит ГБО и
как работает каждый элемент

 
На первый взгляд может показаться, что газобаллонное

оборудование представляет собой сложную систему, разо-
браться в которой под силу только специалистам. На прак-
тике большинство современных комплектов имеют одинако-
вый принцип работы и состоят из одних и тех же основных
компонентов.

Понимание назначения каждого элемента поможет не
только правильно эксплуатировать автомобиль, но и быстрее
определить возможную неисправность.

Газовый баллон
Баллон является основным резервуаром для хранения га-

за. Именно в нём находится запас топлива, который исполь-
зуется во время движения.

Баллоны бывают двух основных типов:
Цилиндрические. Чаще устанавливаются в багажнике

вдоль задней стенки или за сиденьями. Они обладают боль-
шой вместимостью, но занимают часть полезного простран-
ства.

Тороидальные. Выполнены в форме кольца и обычно
устанавливаются на место запасного колеса. Такой вариант
позволяет сохранить объём багажника, однако вместимость



 
 
 

баллона обычно меньше.
Все современные баллоны изготавливаются с большим за-

пасом прочности и проходят обязательные испытания. За-
полняются они не полностью — как правило, примерно до
80% объёма. Оставшееся пространство необходимо для без-
опасного расширения газа при изменении температуры.

Мультиклапан
На баллоне устанавливается мультиклапан — один из

важнейших элементов всей системы.
Он выполняет сразу несколько функций:
— ограничивает максимальный уровень заправки;
— контролирует подачу газа;
— позволяет перекрыть подачу топлива при необходимо-

сти;
— оснащается предохранительными устройствами для

повышения безопасности;
— передаёт информацию об уровне газа в баллоне.
Именно благодаря мультиклапану современные системы

значительно безопаснее ранних поколений ГБО.

Газовая магистраль
От баллона к моторному отсеку проходит газовая маги-

страль.
Для её изготовления используются специальные трубки

или сертифицированные материалы, рассчитанные на рабо-



 
 
 

ту с газовым топливом. При монтаже важно исключить кон-
такт магистрали с движущимися деталями, острыми кром-
ками и источниками сильного нагрева.

Правильно проложенная магистраль практически не тре-
бует обслуживания на протяжении длительного времени.

Электромагнитные клапаны
В системе используются клапаны, которые автоматически

открывают или перекрывают подачу газа.
Когда двигатель заглушён или система работает на бензи-

не, клапаны остаются закрытыми. После перехода на газ они
открываются по команде электронного блока управления.

Это исключает бесконтрольную подачу топлива.

Редуктор-испаритель
Редуктор считается одним из самых важных элементов си-

стемы.
Газ поступает из баллона под высоким давлением и нахо-

дится в жидкой фазе (для пропан-бутана). Задача редуктора
— снизить давление и перевести газ в парообразное состоя-
ние перед его подачей к форсункам.

Редуктор подключается к системе охлаждения двигате-
ля. Горячий антифриз нагревает его корпус, благодаря чему
газ стабильно испаряется даже при невысокой температуре
окружающего воздуха.

Если редуктор неисправен или недостаточно прогревает-



 
 
 

ся, автомобиль может плохо переключаться на газ, терять
мощность или переходить обратно на бензин.

Газовые фильтры
Как и бензиновая система, ГБО использует фильтры.
Они задерживают механические частицы, маслянистые

примеси и другие загрязнения, которые могут содержаться
в топливе.

Своевременная замена фильтров помогает продлить срок
службы форсунок и редуктора, а также сохранить стабиль-
ную работу двигателя.

Газовые форсунки
После редуктора газ поступает к форсункам.
Каждая форсунка отвечает за подачу топлива в опреде-

лённый цилиндр двигателя.
Электронный блок управления открывает форсунки на

строго рассчитанное время, обеспечивая необходимое коли-
чество топлива в зависимости от режима работы двигателя.

Именно точность работы форсунок во многом определяет
расход газа, динамику автомобиля и стабильность холостого
хода.

Электронный блок управления
Электронный блок управления ГБО — это «мозг» всей

системы.



 
 
 

Он получает информацию от различных датчиков авто-
мобиля и рассчитывает оптимальную подачу газа.

Современные блоки способны учитывать:
— температуру двигателя;
— частоту вращения коленчатого вала;
— нагрузку на двигатель;
— положение педали акселератора;
— давление газа;
— температуру газа;
— время открытия бензиновых форсунок.
Благодаря этому переход между бензином и газом проис-

ходит автоматически и практически незаметно для водите-
ля.

Переключатель топлива
В салоне автомобиля устанавливается небольшой пере-

ключатель.
С его помощью водитель может:
— выбрать работу на бензине;
— выбрать работу на газе;
— использовать автоматический режим;
— контролировать примерный остаток газа в баллоне по

световым индикаторам.
Во многих современных комплектах переключение пол-

ностью автоматизировано, поэтому пользоваться кнопкой
приходится редко.



 
 
 

Как работает система в целом
После запуска двигатель обычно начинает работать на

бензине. Когда охлаждающая жидкость достигает заданной
температуры, электронный блок управления открывает газо-
вые клапаны, активирует форсунки и плавно переводит дви-
гатель на газ.

Если газ заканчивается, система автоматически возвра-
щается на бензин без остановки двигателя. Водителю оста-
ётся лишь заправить баллон и продолжить эксплуатацию.

Понимание устройства ГБО помогает лучше ориентиро-
ваться в работе автомобиля и своевременно замечать первые
признаки неисправностей. В следующей главе мы рассмот-
рим, какие автомобили лучше всего подходят для установ-
ки газобаллонного оборудования и в каких случаях от такой
модернизации разумнее отказаться.



 
 
 

 
Глава 5. На какие автомобили

стоит устанавливать
ГБО, а на какие — нет

 
Перед установкой газобаллонного оборудования многие

задаются вопросом: подойдёт ли именно их автомобиль для
работы на газе? Однозначного ответа не существует. Всё за-
висит от конструкции двигателя, его технического состоя-
ния, предполагаемого пробега и условий эксплуатации.

Важно понимать, что ГБО — это не способ устранить
неисправности двигателя. Если мотор уже работает с перебо-
ями, расходует масло, имеет низкую компрессию или выда-
ёт ошибки системы управления, сначала необходимо устра-
нить существующие проблемы. Установка газового оборудо-
вания на неисправный двигатель обычно не решает их, а мо-
жет усложнить диагностику.

Автомобили, на которых установка ГБО наиболее
оправдана

Наибольшую выгоду получают владельцы автомобилей,
которые ежегодно проезжают значительные расстояния. Чем
больше пробег, тем быстрее окупаются расходы на оборудо-
вание и его установку.

Чаще всего ГБО устанавливают на:
— автомобили такси;



 
 
 

— коммерческий транспорт;
— машины курьерских служб;
— автомобили, ежедневно используемые для поездок на

работу;
— семейные автомобили с большими годовыми пробега-

ми.
Если автомобиль проезжает всего несколько тысяч кило-

метров в год, экономический эффект может быть незначи-
тельным, а срок окупаемости — растянуться на несколько
лет.

Атмосферные двигатели
Атмосферные бензиновые двигатели считаются наиболее

подходящими для установки ГБО.
Они имеют относительно простую конструкцию, хорошо

поддаются настройке и при правильном обслуживании спо-
собны долго работать как на бензине, так и на газе.

Именно поэтому большинство автомобилей с такими дви-
гателями успешно эксплуатируются на газовом топливе.

Турбированные двигатели
Современные турбированные моторы также могут рабо-

тать на газе, однако требования к подбору оборудования и
его настройке значительно выше.

Ошибки при установке или неправильная калибровка мо-
гут привести к нестабильной работе двигателя. Поэтому для
таких автомобилей особенно важно использовать качествен-
ные комплектующие и обращаться в сервисы, имеющие опыт



 
 
 

работы с конкретной моделью двигателя.
Двигатели с непосредственным впрыском топлива
В последние годы всё больше автомобилей оснащаются

двигателями с непосредственным впрыском топлива.
Для них подходят не все комплекты ГБО. В ряде случа-

ев используются специальные системы, которые позволяют
сохранять работу части бензиновой системы даже во время
движения на газе.

Перед покупкой оборудования необходимо убедиться, что
выбранный комплект совместим с конкретным двигателем.

Автомобили с большим пробегом
Большой пробег сам по себе не является препятствием

для установки ГБО.
Гораздо важнее реальное техническое состояние двигате-

ля.
Если компрессия находится в пределах нормы, отсутству-

ет повышенный расход масла, двигатель работает ровно и
не имеет серьёзных неисправностей, установка может быть
вполне оправданной.

Напротив, автомобиль с небольшим пробегом, но имею-
щий серьёзные технические проблемы, сначала требует ре-
монта.

Когда лучше отказаться от установки
Существуют ситуации, когда установка ГБО может ока-

заться экономически или технически нецелесообразной.
Например:



 
 
 

— автомобиль используется крайне редко;
— планируется продажа машины в ближайшее время;
— двигатель требует капитального ремонта;
— отсутствуют сервисы, способные обслуживать выбран-

ное оборудование;
— стоимость установки сопоставима со стоимостью само-

го автомобиля.
В подобных случаях целесообразно заранее оценить ожи-

даемую выгоду и возможные расходы.
Влияние ГБО на ресурс двигателя
Распространено мнение, что газ значительно сокращает

срок службы двигателя. На практике многое зависит от каче-
ства установки, настройки и последующего обслуживания.

При правильно подобранном оборудовании, использова-
нии качественного топлива, исправной системе охлаждения
и своевременном техническом обслуживании двигатель спо-
собен работать длительное время без существенных измене-
ний ресурса.

При этом необходимо регулярно контролировать состо-
яние системы зажигания, соблюдать интервалы обслужива-
ния ГБО и своевременно устранять возникающие неисправ-
ности.

Пример: Hyundai Solaris
Автомобили Hyundai Solaris с бензиновыми двигателями

объёмом 1,4 и 1,6 литра часто рассматриваются владельцами
для установки ГБО. При использовании совместимого обо-



 
 
 

рудования, корректной настройке и соблюдении регламента
обслуживания такие автомобили могут успешно эксплуати-
роваться на газовом топливе. Однако, как и в случае с любой
другой моделью, окончательное решение следует принимать
после оценки технического состояния конкретного автомо-
биля.

Основной вывод
ГБО — это решение прежде всего для тех, кто регуляр-

но использует автомобиль и хочет снизить расходы на топли-
во. Но экономия достигается только при правильном выбо-
ре оборудования, грамотной установке и ответственном об-
служивании. Перед модернизацией стоит оценить не только
возможную выгоду, но и техническое состояние автомоби-
ля, условия эксплуатации и доступность квалифицирован-
ного сервиса.

В следующей главе мы подробно разберём, как рассчи-
тать окупаемость установки ГБО и понять, через какое вре-
мя вложения могут начать приносить экономию.



 
 
 

 
Глава 6. Как рассчитать

окупаемость установки ГБО
 

Один из первых вопросов, который задаёт себе любой
автовладелец: «Через сколько окупится установка ГБО?»
Именно ответ на этот вопрос чаще всего определяет, стоит
ли вообще вкладывать деньги в переоборудование автомо-
биля.

Единого срока окупаемости не существует. Он зависит от
стоимости оборудования, цены установки, пробега автомо-
биля, расхода топлива, стоимости бензина и газа, а также
стиля вождения.

Какие расходы необходимо учитывать
При расчёте важно учитывать не только цену комплекта

ГБО.
В общую стоимость обычно входят:
— стоимость оборудования;
— стоимость монтажных работ;
— расходные материалы;
— оформление изменений конструкции автомобиля (ес-

ли это требуется законодательством);
— первое техническое обслуживание.
Некоторые владельцы считают только стоимость комплек-

та и забывают об остальных расходах. В результате расчёт



 
 
 

получается неточным.
Что влияет на скорость окупаемости
Самый главный фактор — годовой пробег.
Если автомобиль ежедневно используется для работы,

дальних поездок или перевозок, оборудование обычно оку-
пается значительно быстрее.

Если же машина большую часть времени стоит в гараже,
экономия будет небольшой.

Не менее важны:
— средний расход топлива;
— разница в цене между бензином и газом;
— качество настройки системы;
— техническое состояние двигателя.
Почему расход газа выше
После установки многие замечают, что расход газа немно-

го больше расхода бензина.
Это нормальное явление.
Газ имеет другие физические свойства, поэтому для полу-

чения одинаковой мощности его требуется несколько боль-
ше.

При исправной системе увеличение расхода само по себе
не означает неисправность.

Гораздо важнее оценивать общие затраты на топливо, а не
только количество литров.

Не стоит ориентироваться только на рекламу
Иногда можно встретить обещания вроде:



 
 
 

— «окупится за месяц»;
— «экономия 70%»;
— «расход станет таким же, как на бензине».
Подобные заявления нельзя считать универсальными.
Для одного автомобиля оборудование действительно оку-

пится быстро, а для другого срок может оказаться значитель-
но больше.

Поэтому расчёт всегда лучше выполнять применительно
к своему автомобилю и своим условиям эксплуатации.

Какие автомобили окупаются быстрее
Наиболее быстро вложения обычно возвращаются у авто-

мобилей:
— такси;
— служб доставки;
— коммерческого транспорта;
— автомобилей с ежедневным большим пробегом.
Если машина проезжает несколько десятков тысяч кило-

метров в год, экономический эффект становится более за-
метным.

Не забывайте об обслуживании
ГБО также требует периодического технического обслу-

живания.
Необходимо своевременно:
— менять фильтры;
— проверять герметичность соединений;
— контролировать настройки системы;



 
 
 

— проводить диагностику при появлении неисправно-
стей.

Эти расходы обычно значительно меньше затрат на топ-
ливо, однако учитывать их при расчётах всё же следует.

Экономия — не единственное преимущество
Многие владельцы устанавливают ГБО не только ради

снижения расходов.
Среди дополнительных преимуществ можно отметить:
— увеличение общего запаса хода автомобиля благодаря

двум видам топлива;
— возможность выбора наиболее выгодного топлива;
— более редкие остановки на заправку при дальних по-

ездках.
Для некоторых водителей именно эти преимущества ста-

новятся не менее важными, чем сама экономия.
Вывод
Окупаемость ГБО всегда индивидуальна. Перед приняти-

ем решения рекомендуется спокойно рассчитать предпола-
гаемые расходы и сравнить их с возможной экономией. Та-
кой подход позволит избежать завышенных ожиданий и при-
нять решение, основанное на реальных условиях эксплуата-
ции автомобиля.

В следующей главе мы подробно рассмотрим преимуще-
ства установки ГБО и разберём, какие из них подтвержда-
ются практикой, а какие являются распространёнными ми-
фами.



 
 
 

 
Глава 7. Преимущества

установки ГБО
 

Решение установить газобаллонное оборудование прини-
мается по разным причинам. Для одних главным фактором
становится экономия на топливе, для других — возмож-
ность увеличить запас хода автомобиля, а кто-то выбирает
ГБО, потому что ежедневно преодолевает большие расстоя-
ния.

При этом важно понимать, что преимущества проявляют-
ся только при использовании качественного оборудования,
его правильной установке и регулярном обслуживании.

Снижение расходов на топливо
Главное преимущество ГБО — возможность уменьшить

расходы на эксплуатацию автомобиля.
Во многих регионах стоимость пропан-бутана ниже стои-

мости бензина, поэтому при одинаковом пробеге общие за-
траты на топливо могут оказаться меньше. Особенно замет-
на разница у водителей, которые ежедневно проводят много
времени за рулём.

Однако размер экономии зависит от цен на топливо, рас-
хода автомобиля и годового пробега. Универсальной цифры,
подходящей для всех случаев, не существует.

Увеличение запаса хода



 
 
 

После установки ГБО автомобиль сохраняет штатную
бензиновую систему.

Это означает, что водитель может использовать два ви-
да топлива. Если газ закончился, система автоматически или
вручную переключается на бензин, и поездку можно продол-
жить без остановки.

Во время дальних путешествий такой запас топлива ста-
новится дополнительным преимуществом.

Автоматическое переключение топлива
Современные системы практически не требуют участия

водителя.
После запуска двигатель обычно прогревается на бензи-

не, а затем электроника самостоятельно переводит его на газ.
Если давление газа становится недостаточным или баллон
пустеет, система автоматически возвращается на бензин.

Такой алгоритм делает эксплуатацию максимально удоб-
ной.

Стабильная работа двигателя
При исправном оборудовании и правильной настройке

многие водители не ощущают заметной разницы между ра-
ботой двигателя на бензине и на газе.

Современные электронные блоки управления постоянно
корректируют подачу топлива, благодаря чему двигатель со-
храняет устойчивую работу как на холостом ходу, так и под
нагрузкой.

Снижение образования некоторых отложений



 
 
 

Газовое топливо отличается от бензина по своим свой-
ствам. При нормальной работе двигателя его использова-
ние может сопровождаться меньшим количеством некото-
рых видов отложений в камере сгорания по сравнению с экс-
плуатацией на некачественном бензине.

Однако это не означает, что двигатель перестаёт нуждать-
ся в техническом обслуживании. Замена масла, свечей за-
жигания, фильтров и других расходных материалов остаётся
обязательной.

Возможность выбора топлива
Иногда стоимость топлива меняется, а на отдельных за-

правках временно отсутствует один из его видов.
Автомобиль с ГБО предоставляет водителю дополнитель-

ную гибкость. При необходимости можно использовать толь-
ко бензин, только газ или переключаться между ними в за-
висимости от ситуации.

Широкая распространённость оборудования
Сегодня во многих городах работают специализирован-

ные сервисы по установке и обслуживанию ГБО. Также до-
ступен широкий выбор комплектующих и запасных частей.

Перед установкой полезно убедиться, что в вашем реги-
оне есть сервис, который сможет проводить регулярное об-
служивание именно выбранной системы.

Что не стоит считать преимуществом
В интернете можно встретить утверждения, что после

установки ГБО:



 
 
 

— двигатель становится значительно мощнее;
— ресурс двигателя увеличивается в несколько раз;
— обслуживание больше не требуется;
— масло можно менять реже;
— любые неисправности двигателя исчезают сами собой.
Подобные заявления не имеют универсального подтвер-

ждения. ГБО не заменяет техническое обслуживание и не
устраняет уже существующие неисправности автомобиля.

Когда преимущества наиболее заметны
Практика показывает, что наибольшую выгоду получают

владельцы автомобилей, которые:
— ежегодно проезжают большие расстояния;
— используют автомобиль ежедневно;
— регулярно обслуживают двигатель и газовое оборудо-

вание;
— заправляются на проверенных АГЗС;
— не откладывают устранение возникающих неисправно-

стей.
Вывод
Газобаллонное оборудование может стать хорошим реше-

нием для многих автовладельцев, но только при грамотном
подходе. Экономия, удобство и большой запас хода дости-
гаются не самим фактом установки ГБО, а правильным вы-
бором оборудования, качественным монтажом и ответствен-
ным отношением к эксплуатации.

В следующей главе мы подробно рассмотрим недостатки



 
 
 

и ограничения ГБО, чтобы вы могли объективно оценить все
плюсы и минусы перед принятием решения.



 
 
 

 
Глава 8. Недостатки
и ограничения ГБО

 
Любое техническое решение имеет не только преимуще-

ства, но и определённые ограничения. Газобаллонное обору-
дование не является исключением. Перед установкой важно
понимать не только возможную экономию, но и особенности
эксплуатации автомобиля после переоборудования.

Знание этих нюансов поможет избежать разочарований и
принять взвешенное решение.

Первоначальные расходы
Первое, с чем сталкивается владелец автомобиля, —

необходимость вложить средства в покупку оборудования и
его установку.
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